Analyza dat z provozu ve meste
Liberec

Nasledujici analyza dat vychazi z idaju, které byly zjistény za obdobi fungovani od
21.3.2018 do 31.10.2018. Sluzba bikesharingu fungovala i po datu 31.10.2018, na zakladé
dodatku podepsaném s méstem. Provoz bikesharing pro rok 2018 bude ukonéen
21.11.2018.

Tento testovaci provoz ma za cil ovéfit vhodnost feSeni bikesharingu na uzemi mésta
Liberce a také nalezeni optimalniho nastaveni samotného bikesharingu, tak aby pfina3el
maximum v§em zucastnénym stranam a tedy jak samotnym obyvatelim, méstu, ale i
provozovateli. Pfed spusténim testovaciho provozu existovaly nazory o nevhodnosti feSeni
bikesharingu a jeho nastaveni na Uzemi mésta zvlasté s ohledem na jeho Clenitost,
kopcovitost a nedostatecnou infrastrukturu. NiZe v této analyze jsou Cisla a fakta plynouci z
realného provozu bikesharingu, ktera pomuzou odpovédét na otazky, které byly zprvu
receny.

Prabézné vysledky z provozu bikesharingu

Zakladni dosazené statistiky z provozu jsme shrnuli do nasledujici tabulky:

Pocet uzivatelt 8292
Pocdet kol 60
Pocet vypljcek 43 205

Pocet aktivnich uziv. (jizda min. 1x tydné) 312

Primérna délka vypujcky 8 minut a 2 vtefiny

Primérna délka vypujcky 1165 m

Z této tabulky vyplyva nékolik zajimavych skutecnosti. Jelikoz v mésté Liberec se povedlo
dojednat spolupraci s tfetim subjektem, kterou je banka Hellobank, mizou uzivatelé systému
jezdit prvnich 15 minut zdarma. Primérna délka vypujcky se tedy pohybuje pod touto hranici
a lidé se tedy nejcastéji svezou na kolech do 15 minut zdarma. Tento fakt je podporen
krat8imi dojezdovymi vzdalenostmi ve mésté a omezenim velikosti zény. VSechny tyto
faktory napomahaji vy$Simu obéhu kol a tim vice uspokojenych cest po mésté.

DalSim zajimavym Cislem je pocCet vypuj¢ek. K pfepoctu na den a tedy na v8ech
sledovanych 225 dni provozu vychazi zhruba 192 vypujcek denné. Pfi pfepoctu na jedno
kolo je primérna vypuljénost 3,2 vypujcky na kolo za den. Do tohoto Cisla jsou zapoctény i
dny, kdy systém ve mésté startoval a nikdo ho moc neznal. Po prvnim mésici provozu se
vypuijcnost kol za den pohybovala i pfes 8 vypuj¢ek na kolo a den.



Na nasledujicim grafu je vidét pocet vypUljcek v jednotlivych dnech od zacatku provozu.
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Na grafu vypujcek je vidét rychly nastup poctu vypujcek kol v prvnich mésicich provozu a
nasledné ustaleni na poctu kolem 300 vypujéek denné. Rychly nastup muze byt zpisoben
mnoha faktory. Obecné je ale znacka Rekola v CR znama a roz$ifena a proto tento systém
je pro mnoho lidi znamy tfeba i z jinych mést. K rychlému nastupu mohlo pomoct i dobré
prvotni rozmisténi kol po mésté a jejich zviditelnéni. S koncem semestru a zaatku prazdnin
vzdy dochazi k snizeni vypuUjénosti kol. Toto se déje i v ostatnich méstech.

Rozlozeni vypljcek béhem dne je rozdilné, jestli se jedna o pracovni den, nebo vikend. Na
nasledujicim grafu je vidét, jaké je rozlozeni vypujcek v Liberci za sledované obdobi.
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Bé&hem pracovnich dnu je vidét ranni Spicka kolem 7 a 8 hodiny potom kolem poledne kolem
12 hodiny. Odpoledne je Spicka rozlozena do vice hodin a tahne se do dlouhych noénich
hodin. Oproti provozu v ostatnich méstech jsou vypujcky vice rozlozeny do celych dnu. V
ostatnich méstech je vice znat dopoledni a odpoledni $pi¢ka a nizsi provoz ve vecernich
hodinach.

O Vikendu je provoz obecné slabsi a rozlozeny do celého dne. Rozdil v poc¢tu vypljéek mezi
vikendem a pracovnim dnem je troSku vétsi oproti jinym méstum.

Rozlozeni vypljéek mezi v dny v tydnu je naprosto standardni a kopiruje vyvoj v ostatnich
méstech.

Rozlozeni vypujcek na dny v tydnu
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Jednou z dalSich sledovanych dat je teoreticky potencial jezdcu ve méstech. Jelikoz vime o
lidech, kdy se podivali do mapy a taky vime, zda si puj€ili kolo, mizeme dat do souvislosti
lidi, ktefi otevieli mapu, ale ten den nejeli. Jde o pomér lidi, které systém uspokojil a odvezl a
pocet lidi, ktefi z néjakého divodu nejeli. Samotnych dadvodi muze byt mnoho. Od
nedostatku kol, Spatné zvolené zény, pfes nedostateCnou infrastrukturu ve mésté az po
pripady, kdy omylem otevieli aplikaci i kdyz nechtéli nikam ten den ject. Nicméné toto Cislo
ilustruje teoreticky potencial jezd( v jednotlivych dnech. Tento prubéh je vidét na
nasledujicim obrazku.



Potencialni jezdci ve mésté vici skutecnym jezdcim dany
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Z grafu je patrné, Ze s rozjezdem bikesharingu rostl i pocet potencionalnich jezdcu.
Dlouhodobé se ale tento pomér zastavil na 25% uspokojenych vSech jezdcl. Toto Cislo se
nijak zasadné nelisi od testovaciho provozu na mésté Kladné, kde ale nebyla k dispozici
spoluprace s bankou a tedy zde nebylo 15 minut zdarma pro kazdou jizdu. Proto se zde
odehralo o vice jak polovinu méné vypuijcek a také zde bylo méné registrovanych uzivateld.
Z grafu nicméné vyplyva, Ze pro standardni provoz by bylo zapotiebi vice kol a poloZit si
otazku ohledné velikosti zony, pfipadné vytvofeni mikrozén mimo centrum mésta. Tyto kroky
probéhly ke konci sledovaného obdobi a doslo k narustu uspokojenych uzivatelu.
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Tim se dostavame k otazce rozmisténi kol a jejich pohybu. Samotna kola mohou byt
bezuplatné parkovana pouze ve vymezené oblasti dané aplikaci. Kola se mohou ocitnout
mimo tuto oblast a uzivatel je za to penalizovan. Proto kdyz se podivame na nasledujici
obrazek nalezneme body, které jsou i mimo stavaji zonu fungovani rekol.
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Tuto mapu naleznete jako samostatny soubor pfilozeny k této zpravé. Mizete si ji pfiblizovat
a sledovat rtzné detaily. Detaily v sou¢asné chvili zde popisovat nebudeme, ale je na prvni
pohled zfejmych nékolik skutecnosti.

Rozlozeni vypujCek je v podstaté rovhomérné rozlozeno pFes celou oblast zén fungovani.
Jsou zde lokality, které jsou vice preferované a nékteré méné. Ale neda se fici, ze lokality
umisténe v nizsi ¢asti mésta jsou vice zastoupené nez ty, které jsou umisténé na kopci.
Kopcovitost mésta Liberce se tedy nejevi jako zasadni problém pro nefungovani
bikesharingu a vyvraci tento pfedpoklad. Muze to byt dano vice faktory, jako jsou upravena
kola pro kopcovity terén, nebo zvyklost obyvatel jezdit na kole do kopce z divodu hor v okoli
mésta. Nicméné i odleh&ena kola s 3 rychlostni pfevodovkou a lehé&i pfevodem nejsou pro
kopcovity terén prekazkou.

DalSi zajimavé zjisténi je naprosté rovhomérné rozlozeni vypujcek, kde se netvofi nijak
vyrazna centra pro vypUjcky s kontrastem bilych mist bez vypujéek. Jedinym ostrovem v
zbné jsou vysokoSkolské koleje a jejich okoli. S timto faktem se ale pocitalo a mezilehla ¢ast
neni Uplné nevyuzita, takze pfipadné oddéleni do samostatné zény je diskutabilni.

Hybridni systém s centralni ¢asti, kde se pohybuji kola volné s ostrovnimi mikrozonami
mimo centrum mésta se jevi jako optimalni.



Muzeme pouze doporudit vybudovani cyklostojant na vSech exponovanych mistech pro
lepSi parkovani kol a kultivaci formy parkovani. Data pro uréeni mist Ize vycist jiz z téchto
dat, jelikoz se jedna o dostatecny vzorek.

Na poslednim obrazku nize najdete vizualizaci cest, které se zatim béhem testovaciho
provozu udali a mame o nich dostatek dat. Jde o zaznamy tras kol a z kterych Ize vycist

kudy se cyklisti pohybovali.
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Tento soubor najdete taky pfilozeny k tomuto souboru a mlzete si v ném jednotliva mista
pfiblizovat a zkoumat. V souboru jsou zobrazeny taky chybné zaznamy z GPS, které jsou
zobrazeny nahodnymi ¢arami kfizujici mapu. Bohuzel pouzivany vizualizaéni nastroj tyto
¢ary nedokazeme odstranit.

Tato vizualizace potvrzuje pfedchozi hypotézu, Ze na kolech neni pro uzivatele problém
prekonavat vySkove rozdily. Je zde také vidét vyuzivani tras, kde je jiz vybudovano né&jaké
cyklistické opatfeni a také vyhybani se pro cyklisty nepfijemnym mistim.

Tato mapa je vyznamnym zdrojem informaci pro budouci rozvoj cykloopatfeni ve mésté. Ze
znalosti z jinych mést a prizkum, odstranéni bariér na strané infrastruktury, silné podpofri
cyklistiku ve mésté a zvySi tim udrzitelnost dopravy a snizi tim negativni dopady na zivotni
prostiedi.



Shrnuti a doporuceni

Od startu provozu doslo k velkému narlstu uzivatelt systému a s informacemi o
neuspokojenych pozadavcich by bylo vhodné zvysit pocet kol mezi 120 a 200 koly v
zavislosti na velikosti zony (25 - 35 kol / km?). Pouziti hybridniho modelu s centralni zénou a
mikrozénami se osvédcilo a doporu€ujeme tento systém dale rozvijet. Prvnich 15 minut
zdarma pomohlo k vysokému vyuzZivani systému a jeho rozSifeni mezi obyvatele mésta.
Funké&ni alternativa by mohla byt cena za vypuijcku levnéjsi, nez cena MHD pro koncového
uzivatele - napf. v Kladné stala jizda na rekole 10 CZK / 60min. Klasicka odleh&ena kola s
upravenym pfevodem jsou dostacéujici pro provoz v kopcovitém mésté a znamenaji tak
nejlepsi cena / vykon a to nejen v pofizovacich nakladech, ale i v provoznich &i udrzbé.
Pouziti elektrokol by vedlo ke zvyseni jizdného, nebo k vy§8§imu plnéni ze strany mésta,
protoze provozovani elektrokol ma vyssi provozni naklady. Dobudovani chybéjici
infrastruktury maze vyrazné navysit Cisla v bikesharingu a obecné v méstské cyklistice v
mésté Liberci. Jak je znamo z nékolika jinych studii pocit bezpedli a dostatecna cyklisticka
infrastruktura je zdkladem pro udrzitelnou mobilitu ve mésté a podpora mésta, jako
pulzujiciho organismu, kdy se jeho obyvatele nepfesouvaji z mista na misto bez zajmu o
okoli, kde se zrovna nachazeji.



